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Det hø­res kan­skje vel lettvint ut, 
men hund­revis av år med ned­ar­
vede oppfatnin­ger av hvordan 
skipsfart gjen­nomfø­res er van­
skelig å ven­de.

Det har forskerne bak det 
nye prosjektet «SynchroPort» 
nå prøvd å end­re på.

ØK­NING: Det Norske Veritas 
(DNV), Grieg Gruppen og Chris­
tian Michelsens Research (CMR) 
har brukt tre år og 5,5 millioner 
kroner på prosjektet som tar 
sikte på å øke in­teraksjonen og 
kommunikasjonen mellom skip 
og havn.

Bak dem står Forskningsrå­
det, som har spon­set 30 prosent 
av kostnadene til prosjektet.

Etter at bunkersprisene nesten 
firedoblet seg for noen år siden 
ble temaet særlig aktualisert. 
Torsdag i forrige uke presen­terte 
samarbeidspartnerne prosjektet 
som de håper kan revolusjonere 
skipsfarten.

– Seks til syv prosent av skips­
flåten i hele verden ligger bunk­
ret i påven­te av å komme til i 
havnene. Isteden­for at skipene 
gir full gass og bren­ner mas­
se C02 for å komme fort frem, 
bare for å ven­te på kaiplass i fle­
re dager, har vi sett på hvordan 
skipene kan an­komme på et bed­
re tidspunkt, sier Tore Longva 
fra DNV.

Prosjektet er testet ut på 
Mosjø­en in­dustriterminal, og 
forskerne mener det skal kun­
ne brukes på større terminaler 
også.

MÅL: Prosjektleder Morten 
Graff fra Grieg Logistics mener 
forsknin­gen har kommet frem til 
en ny måte for havnen å optimali­
sere kon­takten med skipene.

– Hvis reder og kaptein kun­ne 
sett bare litt på det som foregår 
i and­re en­den av seilasen så kan 

Et nytt forsk­ningspro­
sjekt har utvik­let en 
metode som skal gjø­re 
godstrafikken på havet 
mer miljø­vennlig. Løsnin­
gen: havn og skip skal 
snak­ke sammen!

NYTT PRO­SJEKT: DNV, Grieg grup­pen og CMR har fors­ket på et nytt prosjekt som skal øke forståelsen mellom skip og havn slik at skipene ikke blir liggende 
i kø utenfor kaiene. Systemet sender informasjon mellom skip og havn. Et fartøy på vei til New­castle kan dermed få beskjed fra havnen at det ikke er ledig 
kaiplass, og at skipet kan slakke av på farten. � GRA­FIKK: BA

TIL­TRO: Henry Svendsen og Morten Graff fra Grieg Gruppen har stor tro på 
det nye forsknings­prosjektet.� FOTO: AN­DERS HAGA

En av utfordringene for kommu­
nikasjonen mellom skip og havn 
er kontrak­tene rederiene har 
med vareeierne.
En av årsakene til at skipene guf­
fer på for å komme frem er at 
fabrikan­ten, eller vareeier, har 
bedt skipet om å komme så fort 
som mulig til havnen.

Den­ne tar derimot ikke hen­
syn til det faktum at det ikke er 
plass i havnen.

– Hoved­utford­rin­gen er at i 
dagens kon­trakter så beløn­ner 
man ikke miljø­venn­lig seiling. 
Man tar ikke hen­syn til an­net 
enn rederen eller vareeierens 
behov, sier Morten Graff.

TRA­DISJON: Dette bygger på 
hund­reårs tradisjoner for hvor­
dan man utformer en kon­trakt.

– Det er ikke fo­kus på in­forma­
sjon mel­lom partene. Alle lever i 
hver sin verden. Det lig­ger ikke 
inne noen belønning for å sam­
handle mer.

Når et skip drar fra én havn 
til en an­nen, for eksempel Bergen 
til New­castle, melder det fra til 
rederiets agent i New­castle om 
at det er på vei.

MINDRE: Men den­ne in­forma­

sjonen kommer ikke havnen i 
hen­de.

– Det er ikke naturlig for agen­
tens rolle å melde fra. Han har 
ikke det fokuset, sier Graff.

I Mosjø­en, hvor de har testet 

ut prosjektet, har de fått til sam­
hand­ling mellom alle partene. 
Men den terminalen er ikke sær­
lig stor.

– Målet nå er å eskalere dette 
pro­sjektet.

Kontraktstrøbbel for rederneman tjene mye, sier han til BA.
Et tenkt scenario er at skipet 

melder fra til havnen om at de er 
på vei inn i en fart av 14 knop. 
Dersom havnen ser at skipet da 
vil komme inn for tid­lig, og det 
ikke vil være plass på kaien, vil 
de kun­ne melde tilbake at skipet 
bør sen­ke farten til 12 knop.

– Det er også et sterkt miljøfo­
kus i dette prosjektet. Reduserer 
du hastigheten med 7,5 prosent 
så sparer du 25 prosent av driv­
stofforbruket, sier Hen­ry Svend­
sen i Grieg Shipping.

BERGEN: Målet deres nå er å 
presen­tere prosjektet for flest 
mulig.

Bergen havn er blant havne­
ne de ser for seg at kan benytte 
seg av den nye måten å ten­ke på. 
For å få det til må man lage et spe­
sial­til­passet pro­sjekt basert på 
Bergen havns lo­gistikk.
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